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Mobilitet og tilgængelighed -
fremkommelighed og stationsnærhed
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Stationsnær lokalisering giver den enkelte borger frihed til at vælge det transporttilbud, der passer hende eller ham bedst.
Fravælges bil, fordi den kollektive transport opleves som det bedste tilbud, giver det andre bilister bedre fremkommelighed.
En ”win-win situation” opstår.
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�������������	�����	��$�������	��*�	��	��������	!
��	����%��������� ������
������	����	������������	����!
������� �	� ���"	����� ��	� ������	���� ��� ��� ���������
�	�������$�����%���	����������		�	����������	����	��
������	����������	���� ��������������	������	������
�������	����	��������������	����	���)���������������!
�����	����������������������������� 	������������	��!
�������� ���������+

”Udvalget tillægger sammenhængen mellem trafikpolitik og

lokaliseringspolitik afgørende betydning for en langsigtet

forbedring af regionens trafikbetjening. Set i relation til den

fremtidige trafikbetjening i regionen er de væsentligste

byudviklingsprincipper følgende:

 · den fremtidige byudvikling skal knyttes til den eksiste-

rende infrastruktur for at få størst muligt udbytte af

allerede foretagne investeringer,

· der skal fortsat tilstræbes bolig-arbejdsstedsbalance i

byfingrene,

· opbygningen af trafikknudepunkter, hvor tværfor-

bindelserne krydser byfingrene, skal fortsættes og

om muligt intensiveres. Nye og eksisterende trafik-

knudepunkter skal gives en særstilling ved erhvervs-

lokaliseringsstrategiens udformning.

· de øvrige arbejdspladser skal placeres stationsnært i

byfingrene.“

*� ��������� ��	� ��	� ����
������������� ���������
	�	���������	� ��� ������� ��%� ��� ����������	
���!
�������������������	����������%������������	����� 	���
����	����	�����	��"�������%������
��������	��������!
����������	���	����	������������������ �	���������!
�����	+

”Udvalget kan tilslutte sig tanken om opbygning af

trafikknudepunkter, hvor tværforbindelserne krydser

radialerne. Udpegningen af de trafikknudepunkter, hvor

der skal ske en koncentration af arbejdspladser, bør

imidlertid overvejes nøje, særligt under hensyntagen til de

forudsætninger om befolknings- og erhvervsudvikling, der

må lægges til grund for regionplanlægningen. Dels må det

være en forudsætning, at der er eller kan tilvejebringes en

særligt effektiv kollektiv trafikbetjening med god til-

gængelighed fra hele regionen. Dels bør antallet af

knudepunkter begrænses for at give mulighed for at sikre

de enkelte trafikknudepunkter en funktionsrigtig størrelse

og for en fornuftig prioritering af trafikinvesteringerne.”

”Udvalget kan i øvrigt tilslutte sig, at ny bebyggelse skal

placeres på stationsnære arealer, og at dette især gælder

erhvervsbyggeri. Det forudsættes, at disse arealer bebygges

med relativt tæt bebyggelse og forbeholdes formål med

relativ høj beskæftigelsesintensitet, f.eks. serviceerhverv.

Udvalget finder desuden, at disse retningslinier – for at virke

effektivt – skal suppleres med begrænsninger for udbyg-

ningen af ikke-stationsnære arealer. F.eks. bør der ikke

udlægges nye erhvervsområder på disse arealer, og for

allerede udlagte erhvervsområder bør anvendelsen og

udnyttelsesintensiteten søges ændret, eventuelt må

bebyggelsen af områderne søges udskudt til et senere

tidspunkt.”

&������!����������	��
���	%���������	� ����	��������
��������������	������������������������	����������
����	����������	���	����	�
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Fra Fingerplan 1947 til Regionplan 1989
����������	
�������������
�	���������	"���	��������
������������	������������	"������#����	�����	����,'�
#����	������������	�������������������������� ��!
����������������������� ������	�����������	���	����	�����
��������	���������	�� �������������	������������	��
������	�������������������	�
������������	"��������	
�������� ����	������������� ����	���������������	
�	� ������� � ���	�� ���� �	��������� ��	�����%� �����
#����	�������	�������������� ��	����	%������	���	!
������� ����������%�
����������������������	������� !
��	%��	�����������	��"	�	������	������ ����	����������

*-� ����	� �	�� �!������������� ����	���������	��� ��
��	�����	���

������	
����������������������������� ������������
�	�������$�����%������	��������������./��	��	�����!
����������� �� 
�����������	����� �	� 	�������� ������ �
����	���������������
���%�
��	�������������������	��	
��������	�����	�����%�����	�������������%� ��������	���
����	����	������������������������������������
	��������	��������������������
�	������	� ��	����	��
��	��������	������ ���%� ��� 
�����������	����� �	���!
����� 
�	� �����	��� ��������� 	�������� ��� �	�����!

Figuren nederst til venstre viser den regionale hovedstruktur og lokaliseringsstrategi i hovedstadsområdet, som blev
introduceret med Regionplan 1989. Figuren er et principdiagram for kollektive trafikknudepunkter. Øverst til venstre
Fingerplanen fra 1947 og til højre kort over hovedstadsområdet med byområde og hovedstruktur.
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�����
���!� ��� �	������	������	�������� 	������	
�	�������	���������������������� �	������%���	��	�����
���	������ �������	�	����������������	�

�����	�������� ����������0/1�	��������'/1�	����������
����	����%� 
��	������������������"���� �� �	���� ��
���������������������������	������� ������� �	�������
������������������� �"���� ������	���������	��� �	�
������� �	����������������������������������������
������	������������	��������������������	����	�2"!
���
�������� ������������	�������"	����	����������	�
��'3��������������������	��������	�	�����������!
�����	%����������������������������� �	��	���!
��	���������4.�� 5�� ����������	��� ������"$�!
&����	���	�������������	��%��������������������	�
������	�������*������������������/1�	�����	���	������
�����������
�����������	�����������������	�����4�!
�"����������	�
����

6����������������	������	������������������	�����!
���%� ���� �������� �����/1�	�����	� ������ �����	�����
��	������ ������������ ��'3������������ ������	"�
��	��	����� ��������������� ��	�	������� ��� ������ �
���	��	������������������������	���������
"	������ !
������������������� �	��	�����	��������������������!
	������������������������������	�����	���������	!
���������	����������	���������� �����%�����������������
��	�����������������/1�	��%����������������������������
��(���	��� ������������	���	��� (%���������������	!
���������	�����������	�������	����	�������� �� ��	!
�	����������	������������������������

6������	�������������������������������	���	��	%���
��	� ������� ���� ��� ��	������� �������	����	���� ��
�����	� ��	����	���� #����	������ �	�� ��,'� ��	� ��
7������	���%�
��	�����	���	����	�������	���	�������
��������	�������������	����� ����	���%��������� �������

Bystrukturen i dag

4���./��	����������	���� 	�����������������	�
�!
����������	����������������������	���������������!

�����8 ����	��"������������ ����������	� ��	����	%

��	���	��	�������������������� ��������������	�!
������ ���	���	����	��4��� ����������������� ���	�
��	����������	� �	��	�
�����������	����������	!

���������	����� 	������������� ������������	�����	!
������������������ ���	�� �	�����	�	��� ���� ���������!
��	� ��� �	��$�������	� ��� ��� � ���������� �	���!
�������	�	�������������� ����������
���	�

6�����	�������������������������������������� ����!
��	�	����������	������������������	�	��������	���!

���������������	�����������	���*�
�����������!
	������	���������
��	��$�	�������������	���
��%�����
�����0/9����������	����	������������	����
��	���!
������ ������ �����	� �� ��� ���!���!� ����	� 	����
��!
��� ����������"����������� ���	��	���
����������!
��	��������	���%���	��	���������������	�%����������	���
���"�	�����������	��	����������������������	�����
�"������������	���	����	�����	��������������	���!

����� ���	��������������	�������������	���������	!
��	�

�����	������ ������	�����	������	���	����	�%���
���	�����	����	�%����������	��� ��	��	������������!
��	�����
�	������������������������	�����	� �������!
� �������������������$������������	������ ����!

����	������� ��� �������� �	����!� ��� � ����������
�������� 1����	�������������
�������������%�
�	����!
������
��������� �	��������	������������	����� ����
�����������������"	������	���������� ��	�������!
����������� ���	�� ��	������� ���	� �	� 	�������� ��!
�	������������	���������	��������	�����"����	����
���	������������������� ������	������������������
�������	����������	����"����� ������������	�����!
�������"����	����� ��� ���	��� ��������� �	����� �
���	���������� ����	���%���� ��"�	��������������!
�	�� ����� 	���������	������� �� ���� 	������� ��$���� �
� ��	�����	�������� �	�2"���
�����2�������
������%����
��	��������	�����������������	�����������
��������������$���������"�����:	����������$������
�����	� �� ����������	�������� ���	���������	������!
��	���������	����������	��������

Lokalisering af arbejdspladser i hovedstadsområdet.
Kilde: HUR, Arealundersøgelse 2000
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��	�� �����	� ��	� �����	�	��$�������	� ��� ������ ��	!
����%����� ���	����	�����������	�������������	�������	�!
������ �����	�����&	����	���������������������	��$��
��������	�������	��� ������ ��	� ������ 	�����������!
�������������	���	��������������������������	�
;����������	���	��� ���� ��������	������	���	�� ��
������������	��������������	��*��	��	��$�������	���
� ���������	%� �������$����� ���	�� ����� ��� 	��������
����������������������	��������	��������������	���
��	���� ���	����� ������� ���������� ��	� ����
� 	�����������	��	�%���������	������������������	�����
��������	��� ��	%� 
��	� �����������
������������������
�	����	�� ��	� �������4��� ���	�����	���� �!�����	��
�������
"$������������ ������� ���	�� ���� ����	���
���������	����������������	��������������	��������!
�����	�������������%���	������������������$����������	!
��������!�����	�

4������	�����	��	����	�������	���������	��������	���!
������	� ��	�� ������ ����������	
���������� ���� �������
�������������	����������������#����	���������	�������!
��	%����� ����	���������������������	���������������
�"������	%������� ����	���� ��#����	��������	� ��!
����������	��	��

��������������������	��������	�������������������!
����	� ��� �	��$�������	� �� ����	��������� ���������%� ��
� ���������	������������	���
�����������������	���
����� %���������� �������������	��������������	�������!
���%� �������� ��� ��	� �� ��� � ����� �$�	�� ����� ���� ��
� ���������	%�������	���
��������� ������� ����	����
��������������������������������	����� �������	
��	�������� ����������	��� ����������������������	���
������� ���� �"��������� ����� ���� ��� ��
������
� ���������	��<������=�	�
�����������%���	�	��������
�	�����	���� � ���������	%� 7�� ��������� >��������

?����
���������������������������� ������������
����� �	
��	�������	���������	�������	��������������
	�������!� ��� �!����������� ����	����	����� �"	���� ��
������ ������@��	���� ��� �$�	�����%� ��	� ���������
�����	����������.//���

�����	����	%����� ��	����	����������������	�����!
��	��"���	�������������������������������	����� �����
8�����������	���������	��%�����������������	���	��
���������������	����������������� ����������!
��������������	��!��������	���������	�����	����	�!
��
��%� �����	������������ ��� �"������������%� ���
����� ����	� ����	������������� ��	����� ��� ���������
�	����"�������

Lokalisering af beskæftigede bosat hovedstadsområdet.
Kilde: HUR, Arealundersøgelse 2000
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	���������� ����������������

�������
� ����!��
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������	���� �� � �	��������� � � �	� �������� ��4��
�����	����������������	��	���������	
��������������	%
�����	�����������	���	���	��	���������������������	���!
��	�	��� 	�� �����	� ��� �	�����	�	��� 	�� ����������
��������	�����%����������	��	�����������	�� ���������
�	��������������	
��	���6����	������������ ����������!
�����������	�	%��������������		�������������	��$����
�����������	������ �����������������	��	�����������
������ �� ������������%����������	�����������	���4��
����	�� ������ ���������� �������	��� ������
����������	
������������%� 
��	� ��� ��"		�� ������ ��
� ���	��������	�������������	�%���������������	�%���
��	�����������
������	������
���������������	��������
����	����������	�����������������	����	��

�����������	%������	� ���������� ���������������
�!
����������	����� �� 
"$�	�� �	��� ���� ��	������� �
�	
��	����������������������%�
������������	����	�!
�����	�
����	��4���������09��� ���������������
�!
����������	������	���"	����������	�������������A
�	%��	������09��� �� ������������������ �	
��	����
������������	%����A.9���������	� �������������

�������	������	��� ��	����	� ��� ��	��������������
������� ��	������� ���	�� ��
�����������	����%�����	
������%������	������������3/��	������������ ������������
������������	��������������B	
������5����	�����!
��������#�	� ��� 	����� �� ����"�	����� ���������	%
������������	�	%���	�������	�������������������"		�����!
������
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��	���������$�������������������������C���	����������
�	�����	���� � ���������	%� ��� 7�� ��-��������	� ��	
������������� ����	�����������	�����	����� ���������	�
������ ��	���� ��	� ����!����������	�%� ��� ����� �"	��
����������	��������� ����	�"������������������	� ��
��� ������	�� D	������ ��� ���	�%� ����� $�	�����!
��	��������������E���
������������	����

����� ��
������	����	��������������	
������������
�	��������������������������	���
"$���������������
2	����� ��� 
"$� ���������� ������	�	%� ��� ����	���
� ���������	� ����� ��	�� ������������� ��	� ������������
�����	����
����
�����������	������8���	������������	�
	����� �	� ��� ��� �	������� ���%� ��� ��� � ����� ��������� ���
��������	��������� ��	� �	��$�������	��4��� ��������	��
�	��$�������	�������	��������������	�	����%���������
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”Byudviklingen i hovedstadsområdet har betydning for,

hvordan trafikmønsteret udvikler sig. Det har af denne grund

været et mål gennem en række år at skabe den bedst

mulige sammenhæng mellem byudviklingen og

trafiksystemet. Der er derfor formuleret en særlig

lokaliseringspolitik for hovedstadsområdet, hvor

hovedprincippet er, at de større arbejdspladskoncen-

trationer i videst muligt omfang bør placeres stationsnært

for at give folk mulighed for at benytte kollektiv transport i

forbindelse med bolig-arbejdsstedstrafikken.

Det er udvalgets vurdering, at man har haft begrænset

succes med at sikre, at en væsentlig del af nybyggeriet til

kontorformål mv. bygges stationsnært. Årsagerne hertil er

mange og kan ikke siges at være fuldstændig klarlagt på

nuværende tidspunkt. Der er imidlertid næppe tvivl om, at

der generelt betragtet er for mange muligheder for at

undgå at placere nybyggeriet stationsnært, og at det

omvendt er for lidt attraktivt eller for besværligt at placere

nybyggeriet stationsnært med de virkemidler, der foreligger

i dag.

Det er udvalgets opfattelse, at det er nødvendigt, at der

gennemføres en styrkelse af den gældende lokaliserings-

politik for at ændre den nuværende situation. Udvalget peger

i den forbindelse på en række problemstillinger og

planlægningsmuligheder, men udvalget finder ikke, at der

på nuværende tidspunkt er tilstrækkeligt grundlag for at

formulere en mere præcis politik på området. Udvalget skal

i forlængelse heraf anbefale, at opgaven bliver prioriteret

højt i den videre regionplanlægning.”

*������������������������	���������	����
����	����������+

”Der er behov for både at fastholde og udbygge lokaliserings-

politikken i den overordnede planlægning og at sikre, at

den implementeres i den kommunale planlægning og i den

faktiske byudvikling og byomdannelse. Det kræver en mere

offensiv indsats fra de overordnede planlægnings-

myndigheder og samlede overvejelser om, hvorvidt de

eksisterende reguleringsmuligheder er tilstrækkelige, eller

om der er brug for justeringer og evt. helt nye virkemidler.”
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Kortet viser lokaliseringen af de 52 kontorvirksomheder,
som indgår i hovedstadsundersøgelsen. Virksomheder, der
ifølge regionplanens definitioner ligger stationsnært er
angivet med blåt, ikke-stationsnære med grønt.
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Figuren viser øverst hovedvariationen i, hvor stor en andel
af de ansatte der benytter bil til arbejdet ved forskellig
beliggenhed i hovedstadsområdet, og nederst hoved-
variationen i de ansattes gennemsnitlige daglige bil-
kørsel.Tallene er baseret på interview med 13.000 ansatte
på 52 større kontorarbejdspladser.
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Figuren viser ansattes daglige samlede transport til og fra arbejdspladser med forskellig beliggenhed i hovedstadsområdet
fordelt på transportmiddel. Arbejdspladserne er fordelt efter afstand til centrum i afstandsbælter (1-2 km, 3 – 5 km, 6-
12 km, 13 –19 km, 29 – 54 km, >55 km) og afstand til nærmeste station i tidsintervaller (0-5 min., 5-10 min., 10-15 min.,
15-30 min., > 30 min.). På figuren er angivet ”midtpunktet” i tidsintervallet. Øverst antal kilometer pr. ansat pr. dag,
nederst relativ fordeling på transportmiddel. Kilde: Linda Christensen: ”Bystruktur og transportadfærd. Hvad siger
Transportvaneundersøgelsen?”, DMU-rapport nr. 382, Danmarks Miljøundersøgelser, 2001.

Stationsnærhed - hvad betyder afstand til station?
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Figuren viser beboernes gennemsnitlige samlede daglige transport fordelt på transportmiddel i stationsnære og ikke-
stationsnære boligbebyggelser i fire udvalgte lokaliteteter i hovedstadsområdet: Køge, Greve, Glostrup og Farum.

Kortene viser isometerkurver for beboernes gennemsnitlige samlede daglige transport (km) i hovedstadsområdet. Kortet til
venstre omfatter alle interviewede uanset indkomst, kortet til højre alene beboere med årlig indkomst 200.000 – 300.000
kr. Der er en klar købstadseffekt. I bebyggelserne ved købstæderne er beboernes daglige samlede transport væsentligt
mindre end i bebyggelserne længere inde i byfingeren. Købstadseffekten er mindre, når beboerne har højere indkomster.
Købstadseffekten er således helt væk omkring Hillerød for beboere med årlig indkomst 200.000 – 300.000 kr.
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Figuren viser beboernes gennemsnitlige daglige samlede
transport (km) som funktion af afstanden til centrum (km),
for de undersøgte boligbebyggelser i hovedstadsområdet
inden for købstadsringen.

y = 0,8431x + 17,884

R2 = 0,8155
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Frødalen ved Hillerød. Økologisk bebyggelse med bl.a.
solfangere og energibesparende foranstaltninger, men med
langt til kollektiv transport. Bil tegner sig for mere end
60% af beboernes daglige transport
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Konsekvenser for daglig person- og biltransport af alternativ lokalisering af 15 års kontorbyggeri og 80.000 arbejds-
pladser. Den øverste tabel viser konsekvenser for daglig person- og biltransport mellem bolig og arbejde af at lokalisere
80.000 kontorarbejdspladser i fem forskellige typer af lokaliteter. Den nederste tabel viser udvalgte forskelle mellem de
forskellige typer af lokaliteter, samt hvor stor en andel disse forskelle udgør af den samlede bilkørsel i hovedstadsområdet.

Konsekvenser for daglig person- og biltransport af alternativ lokalisering af 20.000 boliger: Stationsnært versus ikke-
stationsnært i omegnen

Samlet I alt samlet Daglig kørsel I alt daglig kørsel
daglig transport daglig transport i bil som fører i bil som fører
pr. person, km km pr. person, km km

Ikke-stationsnært i omegnen 36,6 1.244.400 21,0 714.000
Stationsnært i omegnen 33,3 1.132.200  16,8 571.200

Forskel 112.200 142.800

Konsekvenser for daglig person- og biltransport af alternativ lokalisering af 20.000 boliger: Stationsnært i centralkommunerne
versus ikke-stationsnært uden for købstadsring

Samlet I alt samlet Daglig kørsel I alt daglig kørsel
daglig transport daglig transport i bil som fører i bil som fører
pr. person, km kilometer pr. person, km kilometer

Ikke-stationsnært uden for købstadsring 46,3 1.574.200 31,6 1.074.400
Stationsnært i centralkommunerne 22,0 748.000   9,1 309.400

Forskel 826.200 765.000

Transport Samlet transport Bilkørsel Samlet bilkørsel
pr. ansat pr. dag   pr. dag pr. ansat pr. dag pr. dag

Grøn lokalisering (a la DMU, Risø) 58,8 4.704.000 42,9 3.432.000
Ikke-stationsnært i omegnen 41,0 3.280.000 31,9 2.552.000
Kollektivt trafikknudepunkt i omegnen 42,5 3.400.000 24,6 1.968.000
Indre by - gennemsnit 35,2 2.816.000 10,2 816.000
Indre by - optimalt (MEM, Højbro Pl.) 27,8 2.224.000 3,3 264.000

Andel af Andel af
Samlet samlet transport Samlet  samlet bilkørsel

Forskel... transport, km  i hovedstadsområdet  bilkørsel, km i hovedstadsområdet
..mellem grøn lokalisering og
indre by - optimalt 2.480.000 4,4% 3.168.000 12,7%
..mellem ikke-stationsnært i omegnen og
indre by - gennemsnit 464.000 0,8% 1.736.000 6,9%
..mellem grøn lokalisering og
kollektivt trafikknudepunkt i omegnen 1.304.000 2,3% 1.464.000 5,9%
..mellem ikke-stationsnært i omegnen og
kollektivt trafikknudepunkt i omegnen -120.000 -0,2% 564.000 2,3%
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Vurderingerne af mulige konsekvenser for transporten af
fremtidig byudvikling tager udgangspunkt i dagens
transportsystemer og trafikale adfærd. Vi kender endnu
ikke effekten af hverken metroen…..
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….eller af helt nye transportsystemer og adfærdsmønstre.
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Case: Rådgivende ingeniørfirmaer

Ingeniørfirmaer. Transportadfærd blandt ansatte i fem ingeniørfirmaer med forskellig beliggenhed og i omtrent samme
afstand fra Københavns centrum. Tilgængelighed med bil og kollektiv transport.
Tilgængelighed med kollektiv  transport angiver, hvor stor en andel af hovedstadsområdets beboere, der kan nå den
pågældende lokalitet inden for 45 minutter Begrebet „oplevet rejsetid“ er beskrevet  i kapitlet „Stationsnærhed og
tilgængelighed“.

Stationsnære Ikke-stationsnære
Lyngby Charlottenlund Gladsaxe Trafikplads Glostrup
Cowi Højgaard Højgaard Krüger Carl Bro

& Schultz & Schultz
Afstand til centrum 10,9 km 8,6 km 9,1 km 8,5 km 9,8 km
Afstand til station 0,4 km 0,2 km 1,3 km 1,2 km 2,3 km
Transportadfærd
Bilandel – person 61% 59% 69% 75% 75%
Kollektiv andel 25% 28% 21% 16% 12%
Transport / ansat 32 km 35 km 37 km 36 km 40 km
Bilkørsel / ansat 22 km 22 km 31 km 30 km 33 km
Bilandel – km 67% 62% 83% 82% 84%
Tilgængelighed
Bil – parkering Alle Alle Alle Alle Alle
Kollektiv transport 60% 48% 59% 55% 39%
Koll. uden skift 43% 14% 22% 27% 15%
Koll. oplevet rejsetid 36% 11% 11% 13% 2%
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Carl Bro ligger ikke-stationsnært mere end 2 km fra Glostrup Station. Cowi ligger tæt ved Lyngby Station og har samtidig
god tilgængelighed til motorvejsnettet. Nedenfor er vist beliggeheden af alle fem ingeniørvirksomheder. På kortene er
vist stationsoplande på 1 km.
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Case: Pengeinstitutter og forsikringsselskaber
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Kortet viser beliggenhed af fem hovedsæder for pengeinstitutter og forsikringsselskaber. Tre hovedsæder ligger stationsnært
ved hhv. Lyngby og Høje-Taastrup stationer, to hovedsæder ligger ikke-stationsnært i Lautrupparken.
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Centralkommunerne Stationsnært – omegnen Ikke-stationsnært
Indre by Østerport Østerbro Nordhavn Lyngby Høje-Taastrup Lautrupparken

Kgl.Brand Trekroner FEE/FG PFA Tryg Alka Girobank Baltica TopDanmark
Afstand til centrum 0,8 km 2,0 km 3,8 km 3,9 km 11,0 km 19,1 km 18,4 km 13,0 km 13,2 km
Afstand til station 0,8 km 0,4 km 0,6 km 0,4 km 0,2 km 0,5 km 0,7 km 1,9 km 1,2 km
Transportadfærd
Bilbenyttelse (pers) 24% 26% 43% 50% 55% 47% 39% 66% 69%
Kollektiv transport 63% 58% 49% 39% 29% 48% 52% 20% 21%
Transport / ansat 40,8 km 38,6 km 41,6 km 37,8 km 37,2 km 50,4 km 46,6 km 42,4 km 41,8 km
Bilkørsel / ansat 11,4 km 9,1 km 12,6 km 18,6 km 23,9 km 23,3 km 19,5 km 31,4 km 33,2 km
Bil – andel – km 28% 24% 30% 49% 64% 46% 42% 74% 79%
Tilgængelighed
Bil – parkering 0-25% 0-25% 75-100% 25-50% 25-50% 75-100% 25-50% 50-75% 50-75%
Kollektiv transport 58% 74% 36% 60% 61% 61% 46% 44%

Pengeinstitutter og forsikringsselskaber. Transportadfærd blandt ansatte i ni hovedsæder med forskellig beliggenhed.
Tilgængelighed med bil og kollektiv transport.
Tilgængelighed med kollektiv transport angiver, hvor stor en andel af hovedstadsområdets beboere, der kan nå den
pågældende lokalitet inden for 45 minutter
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Case: Offentlige institutioner
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Kortet viser beliggenheden af tre offentlige institutioner. Miljø- og Energiministeriet på Højbro Plads, Københavns
Amtsgård ved Glostrup Station og Danmarks Miljøundersøgelser ved Risø 6 km nord for Roskilde.
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Indre by Stationsnært Ikke-
i omegnen stationsnært

  i omegnen
Højbro Plads Glostrup Risø

MEM Kbh.s Amtsgård DMU
Afstand til centrum 0,8 km 11,1 km 29,4 km
Afstand til station 0,7 km 0,4 km 4,6 km
Transportadfærd
Bilandel – person 12% 48% 71%
Kollektiv transport 44% 43% 22%
Transport / ansat 28,4 km 38,8 km 59,4 km
Bilkørsel / ansat 3,3 km 21,8 km 42,9 km
Bil – andel – km 12% 56% 72%
Tilgængelighed
Bil – parkering Ingen Alle Alle
Kollektiv transport 58% 68% 7%
Koll. uden skift 42% 33% 3%
Koll. oplevet 29% 36% 2%

Offentlige institutioner. Transportadfærd blandt ansatte i
tre offentlige institutioner med forskellig beliggenhed.
Tilgængelighed med bil og kollektiv transport.
Tilgængelighed med kollektiv transport angiver, hvor stor
en andel af hovedstadsområdets beboere, der kan nå den
pågældende lokalitet inden for 45 minutter

Københavns Amtsgård i Glostrup er et eksempel på et større kontorbyggeri ved en velbetjent station.
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Case: Lokalisering ved Gladsaxe Trafikplads
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APV HNG Højgaard Krüger
Anhydro & Schultz

Transportadfærd
Bilandel – person 82% 63% 69% 75%
Kollektiv andel 9% 20% 21% 16%
Transport / ansat 40 km 45 km 35 km 36 km
Bilkørsel / ansat 35 km 31 km 31 km 30 km

Kortet viser beliggenheden af fire kontorarbejdspladser ved Gladsaxe Trafikplads.
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Case: Højtlønsarbejdspladser i Nordsjælland

Kortet viser beliggenheden af otte højtløns-kontorarbejdspladser i Nordsjælland.
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Kortet viser hvor mange af hovedstadsområdets beboere,
der kan nå en given lokalitet i hovedstadsområdet inden
for 45 minutter med bil. Hovedstadens Trafikmodel 2000.

Kortet viser hvor mange af hovedstadsområdets beboere,
der kan nå en given lokalitet i hovedstadsområdet inden
for 45 minutters ”oplevet rejsetid” med kollektiv transport.
Hovedstadens Trafikmodel 2000.

Kortet viser hvor mange af hovedstadsområdets beboere,
der kan nå en given lokalitet i hovedstadsområdet inden
for 45 minutters faktisk rejsetid med kollektiv transport.
Hovedstadens Trafikmodel 2000.

Tilgængelighed
Bil
Faktisk rejsetid

Tilgængelighed
Koll. transport
Faktisk rejsetid

Tilgængelighed
Koll. transport
Oplevet rejsetid
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”Fingerbyens centerstruktur består af ‘City’ og ‘trafik-

knudepunkterne’. Regionplanens retningslinier for

lokalisering af byfunktioner skal støtte bymønstret og

udnytte trafiksystemets kapacitet optimalt. City skal derfor

- udover at betjene Københavns egne indbyggere -

forbeholdes de funktioner, som betjener hele regionen og

hele Danmark. For at sikre plads til de egentlige city-funk-

tioner, skal der tilstræbes en udflytning af ikke-cityafhængige

aktiviteter til trafikknudepunkterne. Hermed styrkes

hovedcentret samtidig med, at Fingerbyens øvrige

delområder opnår et større og bredere udbud af arbejds-

pladser. Trafikknudepunkterne skal prioriteters som er-

hvervslokaliseringsmuligheder uden for City, mens de øvri-

ge stationsnære områder i byfingrene betragtes som se-

kundære rammer om en decentral erhvervslokalisering. Uden

for Fingerbyen skal kommunecentrene kunne styrkes,

såfremt der er lokalt behov herfor.”
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”I det stationsnære område bør byggemulighederne

fortrinsvis realiseres inden for gangafstand (max. 1.000 m)

fra en station, dvs. inden for en cirkel med radius 600 m. ”

”De realistiske byggemuligheder på de stationsnære are-

aler omkring disse 23 stationer skal vurderes af de berørte

kommuner i forbindelse med den videre kommune-

planlægning. Kommunerne må i forbindelse hermed

overveje både de stationsnære arealers afgrænsning og de

byplanmæssige retningslinier for deres fremtidige

anvendelse.”
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”Det forudsættes, at de nye stationsnære arealer bebygges

med relativt tæt bebyggelse omkring stationerne og

forbeholdes formål med relativ høj beskæftigelsesintensitet.

Arealudnyttelsen af de nye ikke-stationsnære arealer skal

være tilsvarende lav. Eksisterende ubebyggede

erhvervsområder med dårlig kollektiv trafikal beliggenhed

kan konverteres til andre formål, ligesom deres anvendelse

må overvejes udskudt til et senere tidspunkt.”
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”Såfremt det bliver aktuelt at lokalisere nye arbejdspladser

i kommunerne uden for Fingerbyen, skal disse arbejdspladser

knyttes til kommunecentrene og i øvrigt støtte det

eksisterende bymønster”.
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Københavns Amt
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”Kommunerne skal tilstræbe en samlet planlægning for de

stationsnære områder, der skal defineres konkret i

kommuneplanlægningen. Dette er en forudsætning for,

at regionplanens retningslinier om ændret og mere intensiv

arealanvendelse i de enkelte stationsnære områder kan

træde i kraft”.
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”Byfunktioner som på grund af arealudnyttelse, arbejds-

pladstæthed og besøgsmønster har en intensiv karakter,

skal lokaliseres inden for de stationsnære områder, fortrinsvis

inden for de stationsnære centralområder.”

”Byfunktioner af regional, national og international karak-

ter skal lokaliseres stationsnært ved en af knudepunkts-

terminalerne.”

”I de stationsnære områder ved knudepunktsterminalerne

samt i de stationsnære centralområder ved de øvrige

stationer skal kommunerne vurdere mulige ændringer både

i arealanvendelse og bebyggelsestæthed for at sikre en

mere intensiv arealudnyttelse.”

”Uden for centralområderne ved ”de øvrige stationer” kan

en forøgelse af byggemulighederne som hovedregel kun

ske ved at øge bebyggelsestætheden. En konvertering af

områderne til mere intensiv arealanvendelse end den

eksisterende kan kun ske på basis af en konkret vurdering

og kun til serviceerhverv, der har særlig behov for

bilbetjening”.
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”Ved planlægningen af de stationsnære områder skal der

lægges vægt på, at områdernes udformning i størst muligt

omfang tilgodeser de præferencer, kontorerhvervene har

for deres lokalisering, og de enkelte kommuneplanområ-

ders rammebestemmelser skal udformes således, at tilladte

bygningstyper, bygningshøjder mv. tilgodeser muligheden

for at skabe et tæt og attraktivt bymiljø.” #�	
���: ”Inden

for de stationsnære centralområder skal kommunen vurdere

de konkrete muligheder for at udvikle et integreret, tæt

byområde med et godt bymiljø umiddelbart omkring

stationen”.
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”I de stationsnære områder skal bebyggelsens udformning,

tæthed og funktion være med til at skabe attraktive by-

miljøer og understøtte de eksisterende, bevaringsværdige

bymiljøer. Udbygningen og fortætningen skal ske under hen-

syntagen til de rekreative arealer og eksisterende grønne

træk i byområdet”.

Frederiksborg og Roskilde amter
3�	�� B�������	����� ��� @�	������ ����� ���� ��	��!

���	��'�����	����������'����������������	����	��!

������������	������"����	������'����	����'������!

�
������ ��������� ��� 	����� ������������ ���� ��

	����	����� ������� � B ��	 � ���� B�������	����� ��

�&������� ��	�����	��?

”Udpegning af arealer til regionale kontor- og øvrige

serviceformål kan ske alene ved trafikknudepunkter højst

1 kilometer fra stationen med hovedparten af bygge-

mulighederne inden for en afstand af 500 meter.

Kommunernes rækkefølgeplaner udformes således, at

byggeri først finder sted på eksisterende lokalplanlagte

arealer til kontorformål mv. samt på arealer der ligger højst

500 meter fra et trafikknudepunkt og som i lokalplan

overføres til kontorformål mv. enten ved nyudlæg eller ved

arealanvendelsesskift. Byggemulighederne på disse

stationsnære arealer skal vurderes af de berørte kommuner

i forbindelse med den videre kommuneplanlægning og i

forbindelse hermed fastlægges både de stationsnære

arealers afgrænsning og de byplanmæssige retningslinier

for deres fremtidige anvendelse.”
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”Uden for trafikknudepunkterne kan kontor- og øvrige

serviceformål af lokal karakter lokaliseres på arealer til

centerformål. I kommunecentre med regionale funktioner

kan arealerne til centerformål også rumme funktioner, der

betjener de nærliggende kommuner.”

@�	��������������&���������	�����	��?

”Der kan i den fortsatte kommuneplanlægning i de eksiste-

rende trafikknudepunkter i Roskilde, Hundige, Greve, Solrød

og Køge overføres arealer fra øvrige byformål til kontor-

formål. Disse arealer må højest være beliggende 1000 m fra

stationerne og således, at hovedparten af byggeriet kommer

til at finde sted inden for en afstand af 500 m fra stationerne.

Nye byggemuligheder kan ligeledes etableres ved Ølby

såfremt en højklasset tværforbindelse skaber grundlag

herfor.”

”Kommuneplanerne skal indeholde en tidsfølgeangivelse,

der prioriterer erhvervsarealerne efter følgende kriterier:

Kontorbyggeri:

Lokalplanlagte arealer til kontorformål, som er stations-

nære i forhold til stationerne i Roskilde Kommune og

stationerne på Køge Bugt Banen har højeste prioritet. Det

samme gælder nye arealer inden for 500 m fra et trafik-

knudepunkt.”

Forhandlinger med staten
1��"&����	������������	���������������������	�����

��0==:'�0==9�������0��������������	����	��������
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�&������� ��������������	������ �� /&�������	� �� 

/&�������	���	������	��� 	�����	�����	� �� �����!
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”Ved behandlingen af Regionplan 1993 var det Amtsrådets

opfattelse, at miljøministeren tolkede ”stationsnærheds-

princippet” for stramt. Amtsrådet vedtog derfor følgende

udtalelse: ”I forbindelse med det videre regionplanarbejde

bør lokaliseringsstrategierne revurderes. Dette skal ske i

lyset af, at den kollektive trafikbetjening må betragtes som

særdeles fintmasket i Københavns Amts byområder. Det

må klarlægges, hvorvidt andre områder end de stationsnære

områder kan tillægges lokaliserings-muligheder, som er fuldt

ud lige så gunstige som de muligheder, der foreskrives på de

stationsnære arealer. Udgangspunktet må være, at hele

Københavns Amts byområde betragtes som stationsnært.”

3�	��/&�������	���	����	�������@����������0==9

�������	��������������������������������"&����	�!
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@&������A���
������������������	�����	�
��������'
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”Ved et afgrænset område ved henholdsvis Gladsaxe

Trafikplads og Rødovre Centrum kan der gives mulighed for
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lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter, herunder

kontor- og servicevirksomheder, svarende til mulighederne

i de stationsnære områder.”

��	����� ������ ���������� &�	��� �� ��� ������� ��

	��������������������@����������0==9?

”Under indtryk af de omfattende økonomiske og

beskæftigelsesmæssige interesser, der er berørt af denne

problematik, vil Amtsrådet i den kommende planperiode

arbejde for, at der i lighed med bestemmelserne ved

Gladsaxe Trafikplads og Rødovre Centrum skabes ændrings-

muligheder for ældre industriområder andre steder i Amtet

i samarbejde med kommunerne og efter forhandling med

Miljø- og Energiministeriet.”
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”Amtsrådet vil fortsat arbejde for, at der kan etableres

trafikknudepunkter i Nordsjælland også for centre, der

betjenes af privatbaner.”
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”Senest ved regionplanrevision 2001 skal de alt for rigelige

byggemuligheder i hovedstadsområdet reduceres væsent-

ligt. Rummeligheden i ubebyggede arealer, der ligger uden

for byzone, og som ikke er stationsnære, skal således

begrænses. I den sammenhæng bør det også overvejes at

tilbageføre ubebyggede byzonearealer til landzone, hvis de

ligger uhensigtsmæssigt i forhold til den kollektive trafik.”

1��"&����	����� ���� ����� �
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Anvendelsesbestemmelser
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”Byfunktioner som på grund af arealudnyttelse, arbejds-

pladstæthed og besøgsmønster har en intensiv karakter,

skal lokaliseres inden for de stationsnære områder, fortrinsvis

inden for de stationsnære centralområder.”

”Byfunktioner af regional, national og international karakter

skal lokaliseres stationsnært ved en af knudepunkts-

terminalerne.”

+�/&�������	���	������&���	�����@�������������0
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· kontor og service,

· beskæftigelsesintensive produktionserhverv,

· butikker, storcentre og lavprisvarehuse,

· kulturinstitutioner,

· udstillings- og kongrescentre,

· større idrætsanlæg og multianvendelige anlæg til

fritidsformål,

· hoteller o.lign.,

· etageboliger,

· tæt/lav-boliger.
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Figurerne viser omfanget af kontorbyggeri påbegyndt år for
år i perioden 1990 til 1999, dvs. siden vedtagelsen af
regionplan 1989, fordelt på stationsnære og ikke-
stationsnære arealer. Øverst hele hovedstadsområdet, i
midten centralkommunerne og nederst omegns-
kommunerne, dvs. de 48 kommuner i de tre amter.
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Etagemeter

Etagemeter

Etagemeter
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Kortet viser lokalisering af kontorbyggeri påbegyndt 1990 - 1998. Blå cirkler angiver stationsnært byggeri og grønne cirkler
angiver ikke-stationsnært byggeri. Cirklernes areal er proportionalt med størrelsen af byggerierne målt i etagemeter.
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Kontorbygninger Kontoretagemeter
Antal Pct. Antal Pct.

0 – 500 m 95 24% 341.131 32%
500 m – 1.000 m 122 31% 388.748 37%
> 1.000 m 171 44% 329.006 31%
I alt 388 100% 1.058.885 100%

Hovedstadsområdet. Påbegyndt kontorbyggeri med mindst
500 etagemeter i perioden 1990-99 fordelt på afstand til
station.

Figuren viser samlet omfang af kontorbyggeri påbegyndt i
perioden 1990-99 i hovedstadsområdet fordelt på
hovedelementerne i den regionale bystruktur:
centralkommunerne, byfingrene og området uden for
købstadsringen kombineret med stationsnærhed.
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Stationsnært byggeri til kontorformål ved Lyngby Station.

Det første stationsnære kontorbyggeri ved Ørestad Station.
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Erhvervsbyggeriets lokalisering
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Figuren viser samlet, fuldført erhvervsbyggeri til byerhverv i
hovedstadsområdet 1988-99 fordelt på hovedelementerne
i den regionale bystruktur: centralkommunerne, byfingrene
og området uden for købstadsringen kombineret med
afstand til nærmeste station inden for fingerbyen og nærhed
til kommunecenter uden for købstadsringen.
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Udsigt fra kantinen i en EDB-virksomhed i Nordsjælland.

Ikke-stationsnært byggeri til kontorformål i Lautrupparken.

Etagemeter
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Figuren viser fuldført antal boliger 1988-99 fordelt på
hovedelementerne i den regionale bystruktur:
centralkommunerne, hver af byfingrene og området uden
for købstadsringen kombineret med afstand til nærmeste
station inden for fingerbyen og nærhed til kommunecenter
uden for købstadsringen.
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Etageboliger(140) Tæt-lav/rækkehuse (130) Parcelhuse (140) Samlet (120-140)
Afstand til station Antal Pct. Antal Pct. Antal Pct. Antal Pct.
0 – 1 km 18.464 63% 2.903 20% 1.766 21% 23.133 44%
1 – 2 km 6.928 24% 4.112 28% 2.270 27% 13.310 25%
> 2 km 3.848 13% 7.778 53% 4.256 51% 15.882 30%
Samlet antal 29.240 100% 14.793 100% 8.292 100% 52.325 100%

Hovedstadsområdet. Antal nybyggede boliger 1988-99 fordelt på boligtyper og afstand til nærmeste station.

Opførelses-årti Før 1950 1950’erne 1960’erne 1970’erne 1980’erne 1990’erne Samlet
0 - 1 km 75% 49% 39% 37% 43% 39% 55%
1 - 2 km 17% 37% 36% 29% 22% 28% 25%
> 2 km 8% 14% 26% 34% 35% 33% 20%
I alt 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Etageareal 30.632.655 7.976.131 13.550.848 14.068.328 5.233.206 2.973.023 74.434.191

Hovedstadsområdet: Boligmassen fordelt på opførelses-årti. Fordelt relativ efter afstand til nærmeste station.

Udenfor købstadsringenIndenfor købstadsringen
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Figuren viser et skøn over forbrug af stationsnære arealer
1988-99 fordelt på anvendelse.Ved beregningerne er
forudsat, at kontorbyggeri er opført med en bebyg-
gelsestæthed på 110 i centralkommunerne og 40 uden for
centralkommunerne. Øvrige erhverv er forudsat opført med
bebyggelsestæthed 60 i centralkommunerne og 25 uden
for centralkommunerne. Ved beregningerne er i øvrigt
forudsat, at parcelhuse er opført med 7 boliger pr. ha., tæt-
lav boliger med 25 boliger pr. ha. og etageboliger med 50
boliger pr. ha.

Kontor erhverv 
(200 ha)

14%
Etage bolig 

(370 ha)
26%

Tæt-lav bolig 
(120 ha)

9%

Parcelhus bolig 
(250 ha)

18%

Øvrige erhverv 
(460 ha)

33%
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”bolig- og erhvervsbyggeriet frem

til årtusindeskiftet vil kunne rummes inden for ca. halvde-

len af det areal, der i dag er udlagt til byformål.”
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 ”I de fleste kommuner skal byarealet således ikke

udvides, men tværtimod overvejes anvendt til andre for-

mål.”
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”for at virke

effektivt, skal suppleres med begrænsninger for udbygnin-

gen af ikke-stationsnære arealer. F.eks. bør der ikke udlæg-

ges nye erhvervsområder på disse arealer, og for allerede

udlagte erhvervsområder bør anvendelsen og udnyttelses-

intensiteten søges ændret, eventuelt må bebyggelsen af

områderne søges udskudt til et senere tidspunkt.”

Nyt firmadomicil kan her opføres i landlige omgivelser.
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 ”Senest ved regionplanrevision 2001 skal de alt for rigelige

byggemuligheder i hovedstadsområdet reduceres væsentligt.

Rummeligheden i ubebyggede arealer, der ligger uden for

byzone, og som ikke er stationsnære, skal således

begrænses. I den sammenhæng bør det også overvejes at

tilbageføre ubebyggede byzonearealer til landzone, hvis de

ligger uhensigtsmæssigt i forhold til den kollektive trafik.”
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sestætheder
(������	���������������
 ���
 �������
 ��������

�����������������	�������
���	���������
������

��

��������	��&
 ����	�������	����������	���
 ��

�����	������������
?��
��
�����������
������������

���
�������	��
�� 
��
��
��������	��
�)
����
���������

����
��
�����������������
����	��
��
���������
��
������

���	����
)��
��	
����
��
�)��	��
@��		�������@�
����

���������������
��	
	���
�������
���
��
������������

���)����
��
��
�)��	��
@�����������@�
����
�������

���������
 ��	
 	���
 �����
 ���
 ���
 �����������������

����	���

1�$�
�����	�����������
��
����	���������
���������

����)	
�����
���
�������
������
��
������
��
��$����

������������
?��
 �)
 ������������
 ����	��
 ��
 ��		���

����	�������	��������
��	
����
���������
������������)	

��
 �����$���
�����	������*�����
 ��
 ���
 ���������

��
��������
��
������$���
��	
�����
�����
�������

���
���
�����
��	��������
��
��	������
�����������

��	
������
�����	���
	���
���������
���
��
���������

����
����	���
-�������
���	
�����$���
�����������
������

��
������������
���
����
���
���
���
�		��
��
���

����
����
������������
�	�*��������
����������
��	
���

���
 	���	����������
?��
����	�����
��
 ��	������
��	
���

�������
��
����	�������	���
�
����
���������
�������

�)
 �����������������
 ����	���
 ��
 ���
 ��
 )��
 ���
 ��

��������
��	
��	�������
���
��	��������	
��
����������

�������
�	�������
����	��
��	
	���;����
��
���
������

����
��
����������
����	�����
��	
���������
��	
��
���������

����
����	���

4��
��� !����
��	
��� !����
��
���
	��
����
��
������

����
�����������
�� 
��������
���
������������
�����

	���
8
�	��������
�� 
��� !����
��
@�����	��@
�����
�����

���
��	����
(���	������������$����
�����
����
��
����

����
���
��	�������
�������

4�����
 �� 
 ��������
 ����������
 ��
 �������	��
 ��

������	��
�����
��	�
��
����������
�
���
������	���

�������	���
�
������	�
���
�����
��	�����	�����
���

��
 ��	��
 ��
 �)
 ��
 ���	��������
 ����������������

��	�������
�
���
�������	�
�	��	�������
���
��	���

)��
 ����
���
 �����
 ��	��
 ���
 ��������
 �	���

���	����������
�
����
�� 
��
���	��
�	��	������
���

��
������������
���)����
��
���
�)���
����
�����

����
 ��	
 �
 ����
 �� 
 ���������
 �� 
 ������	���������

�)
�����������������
����	���

-�	���
 6�
 ���������
 ��
 �������
 ���
 ������������

�������
 ��
 ����	�����
 �������
 9 
 ���������
 �����

������������
 	���	����������	��������
 ���
 ���
 �����

2  �
��	�����
�)
���������
���
���
�����	��
���������

���
 	���	�������
 ���
 ����
 �
 �	��	��������
��
 ����

�������
��
���	��
�	��	������
���
������������
�����

	���
�)	����
���
���
������
�������	����������	�����

���
�����
��������
�����
�����������������	�������
	��

�������*����
 �
 �����
 ��
 �������
 ��������	���

����������
���
����	�����
�������
��
�������
��������
�

����		��
��
���������
���
���
���������
��
��������

����
�� 
��
������������
����	���
 8
>��������
/��

���
 �9
 ��
 ��
 ��
 ��
 ��������
 ���������
 ���������

����
����	���
A	������
>������
��
��
�������	
�)

��
 ��������
 ���
 ���	���
 �
 ��� !����
 ���
 ���
 �)
 ��

���	��
�	��	������
���
��
������������
���)���
��
���

��������
���
�����
��
�����
������������
�
���
���
��

���	�����
�������	��
��
����������
��
�����������)����

A	������
�����������)��
����	��
�
��
*����

���
���	���
������
��
�	��	����
�������	��������
��

��������
�����	�����������
 �)
 ������������
 �����

	��
������
�����
.��
���
��
������������
��
��
�����

	����
���	��
�������	
�	��	������
���
������������

����	��
 ���
 �������
 ��
 ������$����
 �����������

����	������
��������
��
������������
����
���
�)��

��������
 ��������
 �		����
 ��
 ��������
 ���
 �����	���

��
����������
����)���
�������
������������
���
���

����
���������
��	�
��
�����������	��
�����
�������	����



49

Barrierer for implementering

�����
 ��
 �����
 ��������
 ���
 �����
 ��������
 ����

���
��
*�����	�
�	�������
���)����
���
��*������
����

����
 ���
 ��
 ���	��
�������	���
 -�	��
�������	���

�����
����
�
���
�����������
������	��
��
��
���
���

	�������
���
�����$���
�����	�����������
��
������

���
����	�������	���

1��������
�����
���
 ����	�����
���)
��
����
������

�����
 ���	����
 �������
 ��	
 ��
 ����������		�
 ����	�

�������	����������	���
���
�������������������

4��
���
������
�����
��
��	
��������
�
�����
�������

����������������
��
����
��
�����
	����	
��	�����
��	

�����	�����
��
�������	��������	���
�
	���	�	����
�

����������		�
 �����������)����
>�����������������

��
���
����������
��	
�����
���*����	���������	�
��	

����������
�
��
�����
��	��	��
������
�)
��������������

����
 ����	��
 �
 ����������		�
 �����������)����
%�
 ���

�����	
 �)
 �����
 ��
 �������	���
 ��
 3��������

%����������)���
���
����	��
 ���
��
�������
 *����

3�������
������	��
������
�
�����
���������

4��
 ���
 �����
 ���
�����
 ��������
 �����
 �������

�� 
 ��������
 ����������
 �����
�����
 ���������

�����
���
������
 ��	
���������
 ��
 �������	�����

������	���
�)
�����������������
����	��
�
����)����

8
����
��	��	��
�����
�������	���������������
��
���

��
�����
��	�����	�����
���
�������	���
�
�����	�
��	

���
�������	�
�	��	�������
8���������
���
��
������

��
����
	��
����
���
�����������
����
�����	�������

��
�	�������������
��
�����	���
�������	���������

��	����
���
���)
���
�����
 ��	�����	�����
���
��

��	��
 ������
 ��
 �)
 ���
 �������	�
 ��
 	���	�
 �	���

	�������

���
���	)��
��
�������
��
����$���	
��
���
��������������

����
������������
��
����
�
����������		�
�����������

�)����

Nye redskaber til regulering af arealanven-
delsen?
B��	����
��
����	�����
����
���
�����������
	���

��	�
��	�����
��	
����	�������	����������	�����
��

����	����
�**���
��
�����������������	��������
(���

�����������
������	�������
���
��
��
����������		�
����	�

�������	����������	���
 �����
 ����	����
��
�����

������������
���
���	��
�)
���
����	������
���
��	�

������
���
�����������������	��������
-)��	
��
���

�����	�
 ���
�������	�
 �	�������������
����	��

��
�����
������
��	
����	�����
��
����	�������	����
��

����������		�
 ����	�������	���������	���
 �����$	��

�������
��������	�����
������		���
 	���	������������

�		��
�����������������	��������
��	������
	���	���������

���������
���
�������
 �����������
 ����������		�

���*����	���������	�
 ������	���
 �����
 ������
 ��

���	��
����������
��
	���	�������
���
��
�����
�����

������
 ������	����
 ��
 �������������
 ����	��

���$���
��
���������������
�		��
��
�������������

���
����������
�� 
����������
%�
����������
���
������

����
��	�������
��
��������������*���
���
�	���
��

��������
��$�	������
������$����
�
������	���	���

>��������
 /���
 ��������
 	����
 ����
 ���	��

������������
���
��
��������
��
�����������������	��

�������
 $���
 �����	��
 @���	����������
 �
 �	����@�
 ��
 ��

�������
��
�)
��
������	��
��
��
����������		�
����

*�������������

(����������
%��������
��
0���	�����
����	�
������

�
 ���
���������
�)�
��
���
������	�
��
����
���
��

�����	�
 ��
 ���
 ����	�
 ��
 ������������	��������������

�������
���
����
��
����
���*���
���
�����
���

������
��	
��
���*��
�)
���
���
����
�������������

���
���	����������	��
��
�������	�
��	$��	�������
��

�)
���
�����
����
���)������
��	�����	�����������	��

��
�������	�
��	$�����*�����
%�
�)����
������
��
���

���	��
�
���
��		������
/0C�	���	����������	�����
���

����	��
 �
���
 �������	�����
������	�
%�
 ��	�������
 ��

��������
��	
������
�����	�
��	
�������	��
�����
������

���	������������
��
�����������������	��������

Virksomhedernes lokaliseringspræferencer
>����������
��	�
�����������
�����
 ��
 ��
 �����

�	��	����
 ����
������
 �)	����
 �������������
1���

���
�����
����������
����
�)
��
����
��
�����

����������
���������������
	���	������������
��

��
�����
��
��������������
�����	���
��
���������

���
�������	�
�	��	������
��
��������������������

����
���
���
��	���$���
����������������
	���	�������
�

������
 �
 ���������		��
�������$�����
�����������)���

�
��
�)	����
����
�����
�������
�� 
��������
�������

����
 ��
 �����$	��
 ������
 ���)
 ���	�
 �� 
 �����������

	���	����������������*���
%�
)���
�������)	
��
�����

	������
 ����
 ���
 ��
 ���������������
 	���	���������

��������*���
��
����
���
��
����	�������
�����	�����

������
������	��
�� 
�����
	���
���������	��������

���
 ��
 �����
 ����	
 ���
 ��
 ��	�����	�����
���
 �	�

������
 ��	
 ���	�������������
 ��
 ������	�����	�����

���
��
������	���
	���	��������������
���
�����
�����



Barrierer for implementering

50

���������
-�������������
�����
�
���
��	�
���
��
����

��$
���������
 �
�������������
����
������$�����
��

����
���������
�
	���	����������	�����������

1�$
 �	��	�����	�����
 ��������
 )��
 ������
 ��	

�������$�������
��
����
������������	��������
�����

������
 ��
 ������
 ��
������	�����	�������
 ��
 ����

	������
��
������
���
������
�)
@��
����@
�
	���	���

������	���
 �		��
 �
 @�������
 �����@�
 D�����
 ��	

���	�������������
 ���
 �������
�	�*�����
 �
 	�������

���
���
���)
�	�*�������
�
�	�������
��������
���

����	���
�		��
�)
*�����	�
�	�������
��������)���
���

������
���
����
�����������
8
�����
��	��	��
������
��

�������
���
���������

��
 �	����
 ������������
 ���)���
 ���
 ������������

�������
���
���)
��	���
���
��	�����	�����
���
�	�

���
 ��
 ������
 �)���
 �
 ��$���
 ����
 ����	��
 �)

���	�������������
�
��
������������
���)���
�
�����

����
���
 ��
���������
>��������
/���
 ��������	��

����
���
���	������
�	��	������
��
����������
�� 
��

������������
������	���
������
��
�����)���
���
�����

���������
�)
 ���	�����

.����
 �����
 �)�
 ��
 ���������������
��
 ����������

��������*��
���
������
���
���
 �����������
��
���

������
�	��	��������������
�)
	���	�
�������

���
 �����������������		�
 �����	���
 ���������
 ��
 ��

������
 ������
��	
 ��
��������������
���
 ����������
 �

��
 �������
 �����������
D���������
 ��
 ������

	�����
�)
���������$��������������
�����
��
�	��
����

����
��	�
��
�	���
������������
������������
��
�����

���
�	�*������
���
���
�
��
�������
)�
�����
��
������

	��
�������
��	
	���	�������
��
��������
�
����
���
���	�

���
 �������	��
)��
 ��
���
 �����
�
 ��	����
 �������

����
 	���	���������
 �
 ����
 �� 
 ������
 ��	
 ������$���

��������
 ��
 ����
 ��*�	�������
���
 �������	��
 ���)

���	���������������
�)
	����	����
���������	���
#���

������
�����)�
�� 
����������������
��
�����$	��
���
�

���������������

���
��
�
���
����������
����
��
��������
��
��
���

���
���������
�
�	��������
�� 
��� !����
	��
����

��
 �����	��
 ��������*����
 �)
 ���������$�������

��������
����
�����
��������
�$�������
�����

�
 )������
 ��
 ��
 ���
 ����
 �$�	��
 ��
 �����
 ����
 ������

����������
������
 	����
�������$����
 
	���
�������

��������
	����
1�	�������������$��
�
D����$�		����

�������
 ����
 �����������
 ��
 �����
 ������	����

	��
�
��
*�����	�
���	�
�����
��������

�����	�����
���
������
������
��������
	���
���
��	��

��
���������
���
���)
������
��
�������
���
���������

���
	���	��������
1��
�)
�����
��
���	��
�	��	������

����	�����
 �����
 ����
 �����������
 �)�
 �������

������������
�������
���
��	�����	������
8
1�		���
����

���
������������
������	��
�)
�����������
��
�����
���

�����
�
��
�������
�����������

Manglende markedsføring
���
���
������������
��
��

������������
����	��
�
���

�����
����
���
�����
�
�����
��	
��
�������
��
�������

)��
��������
������������	
�����
�������
	���	��������

.���	����
�������������
��
��
������������
����	��

������
�)
��
�	��
�����	�����
���
����
���$���
�����

��
��������
-�	�
	����
�����
�����������		�
�)
�$���

������������
�����
���
��
����
��
����	����
�����

���
 ��	
 ��
 ����*�����
 ���
 ������	����
 ���
 ��
 �����

��	��
 �
 �������	�������
���
 ��	���
 ���)
 ����*�����

��
 �����������
 	���	��������
���
 ��
 �����������
 ��

�������	���������������
 ���
 �������
 ��
��������

����
 	���	�������������������
 	������
�������
�������

�	���������������
 �		��
 ����������
 ������
 ��

������������
 ��
 �����	�����
 ��
 ��
 ��������
 ���������

����
����	��
���
����
��
�����������
���
���
�������

����
 ���	���	��������������
 ���
���������������
 8
��

��		������
 ���
������������
 �	���������������

���������
�	������������
��
��������
���	���	���������

�������

Plan og marked – samspil eller modspil?
���
��
����
����������
��������
���
�����������
����

	������
 ������	������
 �����������
 ��
 ����	�������

��	��������
?�
 ���
������
 ����
�����
 ���
 �
 ���	���

������
��������
��
������		��
��		��
�	��
��
����

Kontorbyggeri på ”bar mark” i landlige omgivelser



51

Barrierer for implementering

���
�����
��
�������
���
���	����������
��
���������

���������	��������

.��
�	���������	�����
�����
��
�������������
����

��
��$����
�����������
������
�)
����	���
���
���
���

������
����
���������
���
��
����
	��������
�������	�

����
.��
 ���
 ���������
 ��
 �����
 �����������������

�����
���
��*��������
���
���
�		��
�����
<
�)�
������

������	��
���
��	
�����
�
��		�
�)
������$����
��	
��
���

�����
��	����������
%�
 ��������
 �����
 ����	�����

�����
��
�������$��������������
�
��������
����
����

���
����
��
����������
��*���������
���
����	�����

��
�����������
��
��
��
�������
����������
���������

���
�����
������
��	�����
���
������
�����
���
��
����

��	���
����
�	��	���������

���
��
�����	����
��
��
�������
���������
���
����	������

	�����
�E��
����
�	���������	���
������
�		��
��	���

	����	��
��
����
������$����
�)	����
����
�		�����
���

�����������������
��������
��	
����
����	��������
���

�����	���
���
���
����
���������	
��
����	��
���
	����

;���
��	
�;���
�
����
��������
�		��
��������
�������	�

��
�� 
����	���
���
��
������
���
����������
����)	�

�)	����
 ���
���
 ��
 ��	��	���
 �
 ����������		�
 ���������

���)����
4��
��
������������
���
�)�����
����	��
	���

������������

3�����
�)�����
����	��
���
���
��	�����	�����
��	
���

�����������
�������$����
 �		��
 ���
 ����������
 ����

	�������������
���
��
�����
��	
��
���
����������

������������
����
����
������������
���
����	��
���

��
��	���
��	
����������)	
���
�����	��
�����	����

���*����
����
������$�����
+�)���
�		�����
������	����

����,
�����������������
�)
�����
����	��
 �����������

����	�������
��
������
���������	��������

1����	
�������
��
��$�
�����	������*�����
��
���

����������
��	
��	��
��
����	
�����������	�����
���

��������
 ��
 ���������
 �)
 ������������
 ����	��
���

��$
�������	��
���	
���	����
�
��������������
+������

����	���,�
���	���
 ��������
��������
�������	����
��

������
 ���
��	�������
 ���
 �������������
������
 ���

�������
���
���������

��
���������	���
��
<�����������
���
	����
�����

�����
 �� 
 �	��	�����
 �������	����
 ��
 �����	����

��������������	����
���
������
��	�����
����
����

�������
��*���������
���
������$����
����	������
���

��������
 �����
 ���
���
 �)
�)
 �����
 �� 
 �	�����������

������

%�
 ����������
 ���
 �����
 ��
 ���
 ���
 ����	�����
 ��

����������
���
����
����
�����������
��
����
��
������

��
������������
�������
�)
������
/������
1�	���

������������	��
���
��
����
�
F���������
����
������

�$����
 �)
 ����)��
 ���
 ������	������
 ��
 ����������

���������������
��	
�������������
�
�������������
F���

����
��
/������
1�	��
 	�����
���
���
 ��	�����	
 ��	

���
�����
�������$�
���
�����
���
������
��	
��	�

�������������)����
F���������������
��
 ������
 ��

	������
A������������
��
����
��	
���
�����
�)
��$�
 �

F������
 ���
�)
/������
1�	���

���
 ���
������
 ����
�����	���
 ����������
 ��*����

������
��	
��
�)
������
����	�������	����
��
��������

�������	�����
�)
����������		�
������������	���
1���

���
�����
���$�����E���
���
����������
���
����

�����
���
��
�����
����������

-������������
����������
�	���
���
����������
����

�����
 �����
��
������	������
 ������������
 �������

�����
 	���	����������������*��
��
������		��
��		��

�	��
��
������
��
���������
F�����
��
����
 ���

�	����������
��
��
�������	�
�	������������
��
���
��

���
���
����
�����
��
�����
�����	��



Barrierer for implementering

52

%��	�
��/���
������������������������"������

���	�������������������������
��������		���������

���	����	���������������������%��	�
������� 

%��	�
�� ������ ������� ��� ����	���������� ���

�&"�!���	�
�����@�	��������������0���������/&!

�������	�$���
�'�����&����������	�������	������

���	�������������������������������	���� ����!

����� �4�������!�����"���	�	����������������!

���������/�	�
��;
������H��������������������!

��������!�
	������� 

B�������	�
��������� �0=<�I�������������������!

����� ����	������������	�"��������	������������

�����������������������"&'��� � �	����&������ �	���

�������������������� ����������0==�I�������������%��!

	�
��/���
����� ����"��������
����������� ���

��� �������	�� ��� ��������� �� � %��	�
�� �����	!

������ �/���
��������������������������������

��
�������������������������	�����		������������!

�	�����
���������������
���'����������������������

�������������������������
	���	���������������
!

���	��������� 

/���
���� ���������� &�	��� ��� �� 	����� �� ��!

���������������������"&����������������������

������ � 4��������	��������� ���	�	� �� 	�����!

���������&�	��������	�����%��	�
�	���	������

J��	
��	��������'�����������������������*�����	!

��	��*�@�	�����!/&�������!;
�����������	 

%��	�
��/���
���
�	�������0==:������H����
�!

���$�'� ���� ������ ��� ���	��� �� ���	����� ���	���� ��'

�����������������	�����������������
����
�����"!

��	���	����	��	��		��?
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Case: Glostrup Stationsområde

På kortet er med rødt vist Glostrup Kommunes af-
grænsning af stationsområdet. Den blå cirkel angiver 500
m fra stationen.



Barrierer for implementering

         53

��������	��'�����������$�����'�����
����������!

�����'��"��������������������������������
�����'���

�������������������������	��������
��	�����&�����

���� �
���� �����	����� ����
����� ����	�������� �

����������	���D�����	�
�
�'����
���� E 

/���
��������������&���������������������
��!

�"�����������	�
��������	��
��������'�����������	�

��	�
�� ����� �� �&��� ��
�� �� � ��	����������� �����

�������&������������	�	��	�
������ 

/���
���	� ���&�� �� � �"�������� ���� ����� ��

����	�����������	�����������$�	'����������	������

>������������������ ���������"�������'�������

���	������&����������	���������������� ������� 

/���
���� ���� ���� ������� ���� ������ ��	������

�����������"��������	����������	��� �B ��	 ������"��	&

%�
������&�������������:- ��������������������

��� 	����$�� ��� ��� ��������� ���������	����	� �"�� ��

%��	�
��/���
��'�������������&�������&��0� ���

������������������	��������	��������1������ 

/���
���� �"��� �� ��	�������� �����'� ����� ���� ���

���&��	�:� ����������������������	����$� 

�����	������� ���� �������� 	��� B���'� /����'

K�����
�� � �� � ��� /&�������	� ��	����� ����

���&�� 	��� ���� ������ �� 	�
������� �� � 0=<�I����� ��

�������'�������4������������������
$����	��������

���0=<. �>����&�	�������������	�&��	���������
���

��������������������������	�����������0==�I���� 

����	���	�%��	�
����������
�	�������	���������

	���� ��	 �;����� �+��������������������
�������!

	&����&���������	�&����������������������� ����!

	�������������	������
��������	$��� �#��� ���!

	&���������������������������	���	
$$�	'�����������

��� ���&� � 4������ 1������� ���� ��	�� ;I3�H��� �� ��

	���	������������������	������������ 

/���
������������������������&����&�������!

��������������������������'����������	��������!

����*>��������%�����%��	�
�* �#�������������

���� ���� ����� 	����	�� ����� ���� ��� ����
����

��������	�	!� ��� ��������	������ � +� ��������	��

�� � 0==�I����� ����� �� �&"�
	���"��� 	�������� ����

����������	��'���������0����������������"�����

0� ����������������������	����$��	��������	��

�&������ ����	����	��������������'������������&�����!

����������	�������������������������	�����������	

�� � ����"�	����	�� � #��� ��� 	�����	� 	��� ����������	�

������	����������������������	�������������

�� ����	����	����������������%��	�
������� 

#������������������������������������&�	�������!

������	� �#�>�%��	������������������ �	���������!

������	�����������������'�	���#�>����������&�	��

���������������
�������� �(���� ����������������"��

������	�����������'�	�������
����&�	���������!

��������	�� �(�����������������������"��������

����
����������
����������������������	�	���$��

���:.�'�������������������������������	��������������

����"��������'�������������������������������!

����	� 
�������� 

������	������� �� � 	����	������� ������� 	��� 	�

�������������.�����$����� �1���	�������������	&���

������ ��������������������	�����������������$���!

���'�����
��������������	��������� �	����	������ 

#��	�����	'���	����	�������������	�	��� �����
!

������	����������%��	�
�����>�&���� �>�&����

/���
������������&�	����������	���������� ����

	����	����������� ���	&��������
����������������	!

������� ���� ������������ �����!� ��� ��	���
���	!

����	������� �>�&�����/���
���&�	�����������

����� �� 	������"��� ���� %��	�
�� ��� ��H����
�!

���$�������	����	������ �>�&�����	�	����������	!

������������	��	������������	���� ����	����	����

������������	
��������������	����������	�������!

������	���� ��������!	����	�����2���������������

���������&"��������	���������	������ 

%��	�
��/���
�������"����	����&����������
�!

������������ �%��	�
�������	����������
��������

�� ������!����	����$������������������!	����	����

("��� +��
	��������'� ����� ���� ���� �������	

*���������	����	������D  E�	������������
�����!

	����	��	�	�&����
����������������	���������* 

A�	���%��	�
�������	���������	��'������������!

�����������	�����		������������
��	�������� ����!

�
������ ��� �� ������� 
��������� ��� �������	�� ��

	����	������������ �%��	�
��/���
��������!

����
���������������������H����
����$�'�������	!

��������������"������&�'�	������������	���� ���
��!

�"���'� ����	����� ��� ������� � +� ���� ��� ���� �������

: ��������"�	����	������<����������������	����	!

�����������'�����������������������
��������������

��������������0�� ������������ 

�����?� �
�� @�8?� *B������	�� �� � ������ �������	�������� !

������������� ��� ����������	�*'� (�	����	���"��� ��

>L% #�4'���"����0 



Barrierer for implementering

54

%�
 �������	
 �)
 �������	��	���������
����	����

�������	��������
��
���	������
���
��
���������

��		�
�������	����������	���
�
	���	�	��	��������

��
�������	���
�� 
3��������
%����������)���
���

	�����
 �
 3�����#�����
>�������
 ������	���

����
���
��������
#�������
������������
3��������

%����������)��
��
	���	������
���
���
�����������

��$���
 +1�	�������������$��,�
���
 *��
 5
 ��
 ���

3����
-�������
3��������
%����������)��
��
����

	����
 �
 ��9 !����
 ��
 ���
 ��
 ����	
 �)
 ����
 ��
 ���

%����������)���
��
���������
��	�
�
��
���)���&
��

���	��
��	
�$��
�� 
G�C�
1����	
-��������
/H-
��
��

����	��
��	
�$��
�� 
%	�*���	�I
/H-�

%	�*���	�I
 ���
 �	�����
 ���
 ����������
 ���
 ���)����

��
���
�������
 ��
 ����	��
�����
�����)
 ��	
 ��
����

��������
�������	��
���
��������
��
�����
�����*��

�����������
>�������
���
 �����
 ��
��
�����

������
(������	�������������
���
���	�����
���$�

���
����
��
3��������
%����������)��
�
	�����
���

A	����I�
#������	���
 ��
(������
C������
 ���		�

����
 @���������������������@�
���
�����
 ��
 	����

������
 ��
��	$��
 ��
 ����������������
 �����
 �������

����
��	
���
�����
��		������
��������$�����
��
���)�

����
3��������
%����������)��
��
������
 ����
���

�����
 ���
��
 ���)��
���
 ���������������������
 �

�������	��	���������
��
���
��
 �)	����
 �������	���

��
	���	�����
������	�������
�������
�
���)����

/		�����	
���
3��������
%����������)��
�
��
�����

���
)�
�������)��
��
�������������
�

���
��
�)	����
������
��������
��
������������
�

��
�������
)�
�����)��
��
�������
�������	��
��
���

Case: Lundtofte Erhvervsområde
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Udvalgte bestemmelser fra lokalplan 61, Lyngby-Taarbæk
Kommune, 1986.

Punkt 1: ”Planens mål er at bevare og udbygge

erhvervsområdet med større industri- og

værkstedsbygninger.”

Punkt 3.1: ”Området må kun anvendes til

erhvervsformål. Der må kun opføres eller

indrettes bebyggelse til eller udøves erhverv

som følgende: Industri- og større

værkstedsvirksomheder.”

Punkt 3.4: ”Mindst halvdelen af ejendommens

etageareal skal anvendes til produktion og/

eller lager.”

Punkt 4.1: ”Ingen grund må udstykkes med en mindre

grundstørrelse end 9000 m2.”
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      Barrierer for implementering
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Virksomhed Etagemeter Lager  og Service,

produktion  administration,
forskning m.m.

Brøste 5500 2000 3500
Post Danmark 700 600 100
Electrolux 4500 0 4500
Thrane & Thrane 13.000 5000 8000
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”Den nuværende vækst i personbefordring og godstra-

fik (navnlig vejtrafik og lufttransport) er i stigende grad

til skade for miljøet og transportsystemernes effektivi-

tet. Det er muligt at mindske presset ved hjælp af en

egnet fysisk og funktionel strategi, som indvirker på,

hvor erhvervslivet og befolkningen vælger at etablere

ESPD – Det europæiske
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Figuren viser samlet kontorbyggeri og kontorbyggeri opført
inden for 500 m fra station 1980-95 i udvalgte byregioner:
Hovedstadsområdet, Amsterdam, Paris, Ile-de-France og
München.
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København
1,7 mio.
indb.

Amsterdam
1,2 mio.
indb.

Ile-de-
France

incl. Paris
10,7 mio.

Paris
2 mio.
indb.

München
1,3 mio.
indb.

Ikke-stationsnært

Stationsnært

Kilde: Landsplanafdelingen

Stationsnært kontorbyggeri 1980-1995, nybyggede kontoretage-
meter ialt og placeret inden for en afstand af 500 meter til nær-
meste station 1980-1995, mio. etagemeter

indb.

og bosætte sig, og dermed på mobilitetsbehovet og valget

af transportformer. Ved at styrke de mere miljøvenlige

transportformer og fremme multi-modale transportkæder

kan den eksisterende infrastruktur udnyttes mere effektivt.

Dette mål skal dog nås, uden at det har negative virkninger

for konkurrenceevnen både for EU som helhed og for de

enkelte regioner. Integrering af planer for transport- og

arealanvendelse kan især være hensigtsmæssig i større

byområder, hvor befolkningens afhængighed af bil mindskes

i væsentlig grad. Der er behov for en politik, som i og omkring

byerne samt i tætbefolkede byområder fremmer

anvendelsen af offentlig transport.

I EU’s centrale område og andre tæt befolkede områder

langs de store trafikkorridorer samt visse kyststrækninger,

har den trafikale belastning, navnlig fra vejtrafik , nået et

sådant omfang, at foranstaltninger til at mindske de af-

ledte tilgængelighedsproblemer og miljøbelastninger er yderst

påkrævet. Derfor bør der tages flere initiativer til at styrke

de mere miljøvenlige transportformer, f.eks. gennem en

indførelse af vejafgifter eller internalisering af de eksterne

omkostninger ved vejtransport, samtidig med en

hensigtsmæssig lokaliseringspolitik. Instrumenterne bør

tilpasses de lokale forhold. Vejtrafik, både personbefordring

og godstrafik vil fortsat være af stor betydning, navnlig for

adgangen til perifere eller tyndt befolkede områder.”

fysiske og funktionelle udviklingsperspektiv
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 La Defence, Paris. Den parisiske ekspresmetro (RER) forbinder La Defence med centrum og byregionen Ile-de-France.

Toplokaliseringssteder i europæiske storbyer
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Franske højhastighedstog forudsætter byfortætning

Fortætning omkring Gare Montparnasse, Paris.
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„Den rette virksomhed på det rette sted”
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Case: Lokaliseringspolitik i Amsterdam og Holland

Tilgængeligheds- og mobilitetsprofiler
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Principperne for udpegning af ABC-lokaliteter.
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Loft på antal parkeringspladser
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Implementering i praksis
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Tilgængelighedsprofil
Områder for lokalisering af erhverv klassificeres ud fra deres
tilgængelighed med kollektiv transport og bil:
• A-lokaliteter: høj tilgængelige med kollektiv transport

(nationalt, regionalt og lokalt)
• B-lokaliteter: høj tilgængelige med kollektiv transport og

biltransport
• C-lokaliteter: høj tilgængelige med bil

Mobilitetsprofil
Virksomhederne moblitetsprofil fastlægges ud fra fire forhold:
• arbejdspladsintensitet
• tjenstlig bilafhængighed
• besøgsintensitet
• godstransportens vejafhængighed

Parkeringsnormer
Parkeringsnormer pr. 100 ansatte:

A-lokalitet B-lokalitet C-lokalitet
Randstad maks. 10 maks. 20 ingen maks.
Uden for Randstad maks. 20 maks. 40 ingen maks.

ABC-politikkens grundelementer
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Figuren viser det årlige kontorbyggeri 1981-99 i
Amsterdam fordelt på ABC-områder. I første omgang var
kun det centrale  område ved centralstationen A-lokalitet,
men nu er to af subcentrene, Teleport og Station Zuid,
også udviklet som A-lokaliteter med højklasset kollektiv
trafikbetjening med nationale, regionale og lokale
forbindelser. Figuren viser således også, at ABC-politikken
er dynamisk. 94% af det samlede kontorbyggeri på 2,2
mio. etagemeter i perioden 1981-99 er lokaliseret i enten
en A- eller B-lokalitetet.

Figuren viser strukturplan for Amsterdam. De gule områder
er lokaliseringssteder for kontor. Amsterdam havde en
konsekvent stationsnærhedspolitik længe før den
nationale ABC-politik blev introduceret.

ING-bankens hovedsæde er på 50.000 etagemeter og
har godt 2.300 ansatte. Selvom den er lige så stor som
Tryg-Balitica i Lautrupparken er det lykkkedes at integrere
den i et funktionsblandet område med boliger, butikker
og andre kontorarbejdspladser. Banken markerer sig med
hovedindgange på to af centrets torve, men holder sig
ellers diskret i baggrunden. ING-banken ligger hundrede
meter fra Bijlmer station i B-lokaliteten Zuid-Oost.

I B-lokaliteten Amsterdam Zuid-Oost er etableret i alt
30.000 arbejdspladser, bl.a. fire hovedbanker, et sygehus,
en IKEA, Amsterdam ArenA med 60.000 pladser,
biografkompleks med 3.250 pladser, musikhus med 5.000
pladser, et teater, hotel, restuarenter, fritidsaktiviteter,
detailhandelscenter, boliger mv. Aktuelt er ca. 500.000
etagemeter kontor og boliger under opførelse. De mange
funktioner råder tilsammen over 6.700 parkeringspladser,
de fleste underjordiske eller i P-huse.
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Virksomhedernes mobilitetsprofil kan bestemmes ved
· arbejdsintensitet
· tjenstlig bilafhængighed
· besøgsintensitet
· godstransportens vejafhængighed

Arbejdsintensitet kan være
1 = ekstensiv > 100 m2 / ansat
2 = middel intensivt 40-100 m2 /ansat
3 = intensivt < 40 m2 /ansat

Tjenstlig bilafhængighed kan være
1 = mindre end 20% af ansatte bilafhængige i det daglige

arbejde
2 = 20-30% af de ansatte bilafhængige i det daglige arbejde
3 = mere end 30% bilafhængige i det daglige arbejde

Besøgsintensitet kan være
1 = ekstensiv: næsten ingen eller uregelmæssige besøg

(f.eks. > 300 m2 / besøg)
2 = middel: regelmæssig kontakt med kunder

(f.eks. ml. 100-300 m2 / besøg)
3 = intensiv: daglig strøm af besøgende som substantiel del af

virksomheden, virksomhed direkte orienteret mod kunder,
skrankefunktioner (f.eks. <100 m2 / besøg)

Godstransportens vejafhængighed kan være
1 = stort set ingen afhængighed
2 = nogen afhængighed
3 = afhængig

Virksomheders mobilitetsprofil

Tilgængelighed. Amsterdam Kommune har fastlagt følgende kriterier for fastlæggelse af tilgængelighedsprofiler.

Oprindeligt er udpeget 1 A-lokalitet, 18 B-lokaliteter og 25 C-lokaliteter.

Gennem investeringer i offentlig transport (IJ-linien og Nord-Syd-linien) er det hensigten frem til år 2005 at udvide A-lokaliteten i city
med yderligere 3 sub-lokaliteter i Indre By som skifter status fra B- til A-lokaliteter samt med to områder uden for city, nemlig Station
Zuid/WCT og Teleport. Desuden vil investeringer i offentlig transport (IJ-linien, Nord-syd-linien og ring-linien) skabe yderligere 11 B-
lokaliteter frem til år 2005. Da en lokalitet der skifter fra B- til A-lokalitet fortsat vil have god vejtilgængelighed, er det ikke blot
forbedringerne af den kollektive transportbetjening, men også strengere parkeringsrestriktioner, der er grundlaget for skiftet fra B-
til A-lokalitet. Gennem vejinvesteringer tilvejebringes tilsvarende frem til år 2005 yderligere 2 C-lokaliteter.

A-lokaliteter
· I forhold til det samlede indbyggerantal i transportregionen (dvs. Amsterdam og 20 omkringliggende kommuner) skal mindst 50%

kunne nå lokaliteten inden for 45 minutter med offentlig transport, og mindst 25% inden for 30 minutter med cykel.
· Højest 800 meter til en IR- og NS-station (intercity og regionaltog).
· Der er lagt vægt på at der er tale om kollektive trafikknudepunkter både på nationalt og regionalt niveau (EC/IC-net og CS-net),

en stringent parkeringspolitik og omgivelsernes bymæssige kvalitet.

B-lokaliteter
· I forhold til det samlede indbyggerantal i transportregionen skal mindst 33% kunne nå lokaliteten inden for 45 minutter med

offentlig transport, og mindst 10% inden for 30 minutter med cykel.
· Højest 800 meter til en Agglo-/regio-station.
· Mindst 80% af alle arbejdspladser i transportregionen skal kunne nås med bil inden for 30 minutter.
· Erhvervsområdet skal have direkte tilslutning til hovedvejsnettet.
· De kollektive knudepunktsfunktioner skal være både regionale og lokale. Der skal være god tilslutning til det overordnede vejnet,

men begrænsede parkeringsmuligheder.

C-lokaliteter
· I forhold til de samlede antal arbejdspladser i transportregionen skal mindst 80% kunne nå lokaliteten inden for 30 minutter med

bil.
· Erhvervsområdet skal have direkte tilslutning til hovedvejsnettet med veje der er egnet til tung transport.
· Der er lagt vægt på direkte tilslutning til det nationale vejnet for tunge transporter, samt at lokaliteten ligger i eller på randen af

den bymæssige bebyggelse.

Matchning af tilgængeligheds- og mobilitetsprofiler

A-lokalitet B-lokalitet C-lokalitet
Arbejdsintensitet høj (3) middel (2) lav (1)
Tjenstlig bilafhængighed lav (1) middel (2) høj (3)
Besøgsintensitet høj (3) middel (2) lav (1)
Godstransport vejafh. lav (1) middel (2) høj (3)
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Case: England – nationale retningslinier for genbrug
af byareal og lokaliseringspolitik
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London Docklands.
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”Sentrale siktemål med en samordnet areal- og

transportplenlegging:

· Et utbyggingsmønster og transporsystem som gir mest mulig

effektiv, trygg og miljøvennlig transport og begrenser

transportbehovet.

· Korte avstander i forhold til daglige gjøremål og effektiv

samordning mellem ulike transportmåter.

· Klare grenser mellem bebyggde områder og ubebyggde

landbruks-, natur- og fritidsområder. En utforming av

utbyggingen som bidrar til å bevare grøntstruktur, biolo-

gisk mangfold og estetiske kvaliteter i bebyggde områder.

· Utbyggingsmønster og transportsysten utformes slik at man

unngår omdisponering av store, sammenhengende area-

ler med dyrket/dyrkbar mark av høy kvalitet. Innenfor

gangavstand fra stasjoner/knutepunkter kan utbygging til-

legges større vekt enn vern, under forutsetning av det

planlegges konsentrert utbygging og tas hensyn til kultur-

miljøer og grøntstruktur.

· Når kapacitetsproblemer i vegsystemet oppstår vurderes

andre alternativer enn økt vegkapacitet, f.eks. regulering

av trafikk og forbedring av kolletivtransportnettet.

· Vektlegging av kollektive transportformer og sykkel som

transportform.

· Regionale publikumsrettede offentlige eller private service-

tilbud lokaliseres ut fra en regional helhetsvurdering til-

passet centerstruktur og kollektiv knutepunkter.”
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”Arealøkonomisering gjennom fortetting er en strategi

for utviklingen av utbyggingsmønsteret som gir muligheter

for begrensninger på den videre tettstedsekspansjonen

og nedbygging av verdifullt natur- og kulturlandskap.

Samtidig gir dette bedre muligheter for kollektive

transportløsninger. En større del av den fremtidige

utbyggingen bør skje som fortetting/innfylling innenfor

eksisterende bygningsmasse. Dette stiller store krav om

utforming og gjennemføring. Spesielt vil grøntstrukturens

rolle som motvekt til og i samspil med høyere utnyttelse av

arealerne, bli langt viktigere.”

Case: Norge og Oslo/Akershus-regionen –
samordnet areal- og transportplanlægning
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”Retningslinjer for revision af plan:

· Utbyggingsmønsteret må endres med sikte på reducert

transportbehov, arealøkonomisering og styrking av eksi-

sterende tettsteder rundt kollektiv trafikknutepunkter

· Der må stilles krav om fortetting innenfor eksisterende

byggesone før en kan ta i bruk landbruksarealer og natur-

og fritidsområder til ny bebyggelse.”

”Overordnede mål:

· Planlegging af utbyggingsmønster og transportløsninger

samordnes med sikte på mest mulig effektiv, trygg og

miljøvennlig transport og redusert transportbehov (jfr. RPR

for samordnet areal- og transportplanlegging).

· Der legges til rette for et utbyggingsmønster og transport-

løsninger som bidrar til arealøkonomisering, reduserte utslipp

av CO2 og reduksjon i antall inbyggere som utsettes for

støy og lokal luftforensing over anbefalte grenseverdier.

· Befolkningsveksten i regionen kanaliseres til eksisterende

tettsteder, og primært tettsteder rundt kollektivknute-

punkter. Ved konsentrert utbygging og fortetting må det

tas hensyn til kulturmiljøer og grøntstruktur i tettstedene.

· Planlegging av utbyggingsmønster og transportsystem skal

skje slik at en i størst mulig grad unngår å belaste de mest

produktive landbruksarealerne og biologiske nøkkelom-

råder i fylket. (…)

· Marka-grensen opprettholdes. (…)”

”Strategier:

· Arbejdsplass- og kundeintensive næringer (inkl. kjøpcentre)

lokaliseres nær knutepunkter for kollektiv transport. Virk-

somheder med stor godstransport legges utenfor tettsteder,

primært med tilgjengelighet til jernbane. Den såkalte ABC-

modellen for miljøriktig lokalisering af virksomheter

implementeres i fylkesdelplaner for transport og

utbyggingsmønster i Akershus.

Ansvarlig: kommunerne og fylkeskommunen.

· Samlokalisering af fellesfunksjoner (skoler, barnehager og

øvrig tjenestetilbud) som kan reducere transportbehov

mellem daglige gjøremål.

Ansvarlig: kommunerne.

· Innføring av parkeringsnormer som angir øvre grense (og

ikke minimumskrav) for antall parkeringsplasser i områder

med god kollektiv dekning.

Ansvarlig: kommunerne.
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· For å styrke kollektivtransporten bør utbyggingshensyn til-

legges stor vekt i forhold til vern av arealer i gangavstand

fra kollektivknutepunkter, under forutsetning av at det

planlegges en konsentrert utbygging og tas hensyn til kultur-

miljøer, bomiljøer og grøntstruktur.

Ansvarlig: kommunerne.“

���
����������
��&

”studier av områder i Akershus har vist at fortettings-

potentialet innenfor eksisterende tettsteder i fylket er

stort. Hovedindsatsen i en fortettingsstrategi bør være å

øke arealutnyttelsen i områder nær kollektiv-knutepunkter

med både boliger, arbeidsplass- og kunde-intensive næringer.

Parallelt med dette er arealer langs kollektivruterne, hvor

rutene danner bånd mellem tett-stederne, ofte dårligt

utnyttet. En noe tettere utbygging langs kollektivtraséene

vil gi tilstrekklig boligareal for en 10-20 års periode. Samtidig

kan kollektivnettet bli bedre.”

“der er en klar sammenhæng mellem rejsetid og valg af

transportmiddel. Kollektivtrafikken har lille betydning når

rejsetiden med kollektiv transport er mere end det dobbelte

af rejsetiden med bil. Når rejsetiden med kollektiv transporten

er 1,5 gange rejsetiden med bil eller lavere, øges

kollektivandelen af arbejdsrejserne. (TØI-notat 1048/1996).“

Miljøbyerklæringen 2000
Miljøbyerklæringen 2000 er underskrevet af borgmestrene fra Oslo, Bergen, Frederikstad, Kristiansand og Tromsø, som i syv år har
arbejdet med Miljøbyprogrammet igangsat af Miljøverndepartementet.
I erklæringen hedder det bl.a.
En bærekraftig udvikling krever at byerne
· Prioriterer utbygging innenfor dagens tettstedsavgrensninger
· Koncentrerer ny bebyggelse og utvikler allerede utbygde områder om akser og knutepunkter for kollektivtransporten
· Prioriterer kollektivtransport som byens viktigste satsningsområde for persontransport og arbeider for at kollektivtransporten får

gode økonomiske rammebetingelser.
· Bruker trafikantbetaling som eventuell egenandel for å styrke miljøvennlig transport.
Byene forventer at
· Staten utvikler en helhetlig bypolitikk slik at arealbruk, transport og bymiljø ses i sammenheng.
· Staten initierer utvikling av regionale areal- og transportplaner som grunnlag for planer og investeringer.
· Staten og fylkeskommunen lokaliserer sine bygg og anlegg i tråd med principperne for en bærekraftig bystruktur.

Principkort for miljøvenlig bystruktur. Det norske miljøbyprogram.



Erfaringer fra udlandet

68

Case: Berlin

Stationsnærhedspolitik i Berlin.
Kortet angiver anslåede kontorbyggemuligheder i de nye
Ringcentre og i Indre by. Det anslås at der samlet kan
bygges 6 mio. etagemeter kontor i de fire Ringcentre og 7
mio. etagemeter i Indre by.

Stationsnærhedspolitik i Berlin.
Kortet viser det overordnede lokaliseringsprincip for
regionalt orienterede arbejdspladser og serviceerhverv i
Berlin. I Bymidten koncentreres byudviklingen omkring 6
stationer: Lehrter Bahnhof, Friederichstrasse,
Alexanderplatz, Potsdamer Platz, Zoologischer Garten og
Gleisdreieck. Desuden opbygges som noget helt centralt
fire stærke subcentre – Ring-Centre - til aflastning af city:
Nordkreuz, Ostkreuz, Südkreuz og Westkreuz, som alle er
trafikknudepunkter hvor en ringforbindelse krydser
radialforbindelser.

Stationsnærhedspolitik i Berlin.
Kortet viser en stjernestruktur for udvikling af Berlin-
Brandenburg-regionen.

Stationsnærhedspolitik i Berlin.
Kortet viser oplandet for det nye Ringcenter Ostkreuz. Der
er angivet den del af Berlin, hvor beboere kan nå
arbejdspladser i det pågældende Ringcenter inden for 30
minutter med offentlig transport.
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Case: Hamburg

Stationsnærhedspolitik i Hamburg.
Kortet viser hvorledes Stor Hamburg gennem 50 år har været planlagt udviklet i otte regionale akser omkring en S- og
U-bane med åbne kiler imellem. Den oprindelige tanke har været, at otte byer for enden af akserne omkring 40 til 50 km
fra centrum skulle udvikles til stærke centre. I akserne skulle der ske en fortætning i bebyggelserne omkring stationerne.
Aksekoncepten har – på trods af stor vækst – modvirket en byspredning, men har ikke fuldstændigt kunnet forhindre at
områder mellem akserne tæt på centrum har fået for stor del i væksten. Byerne for enden af akserne er ikke blevet så
stærke, at de for alvor har kunnet aflaste centrum og trække væksten ud i akserne. Fortætning i de allerede bebyggede
byområder ved stationerne er endvidere blevet mødt med betydelig modstand.
En væsentlig grund til implementeringsproblemerne er, at Stor-Hamburg er opsplittet på tre delstater.

Stationsnærhedspolitik i Hamburg.
Tabellen angiver tætheder for forskellige bebyggelsestyper
i de tre niveauer som indgår i den hamburgske
tæthedsmodel.

Stationsnærhedspolitik i Hamburg.
Kortet viser den hamburgske tæthedsmodel. Omkring
stationerne er angivet oplande på op til 600 meter.
Desuden er angivet hvilke tæthedsniveauer der gælder i
de enkelte oplande. Nogle stationsoplande har
differentierede tætheder hhv. op til 300 m fra station og
mellem 300 – 600 m fra station.
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